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APRESENTACAO

Este documento ¢ resultado das atividades desenvolvidas pelo grupo de trabalho instituido
pela portaria n°® 644/MT, de 9 de julho de 1993, Ministério dos Transportes, que tem como
objetivo elaborar uma metodologia de calculo da tarifa de onibus urbano, orientadora para

municipios brasileiros.

Integram o grupo de trabalho, coordenado pela Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes ( GEIPOT ), o Férum Nacional dos Secretarios Municipais de Transportes, a
Associag@o Nacional das Empresas de Transportes Urbanos ( NTU ), a Associagdo Nacional de
Transportes Publicos ( ANTP ), com a supervisdao da Secretaria de Desenvolvimento do

Ministério dos Transportes.

Os Trabalhos executados tiveram como base os estudos anteriormente elaborados pelas
entidades participantes, tendo-se buscado o consenso na defini¢do dos procedimentos dos
parametros recomendados. O resultado alcancado consagra a parceria entre os diversos
segmentos envolvidos, tanto no setor publico como do setor privado, no encaminhamento da

solugdo dos problemas de transportes.

Longe de caracterizar-se como um documento conclusivo sobre o tema, pretendendo
uniformizar o grau de conhecimento sobre a questdo tarifdria em todas as regides do Pais,
qualquer que seja a dimensdo da cidade, estimulando ao mesmo tempo o aprofundamento dos

estudos em nivel local.

O Ministério dos Transportes, por intermédio do GEIPOT, ao patrocinar a segunda deste
documento e sua entrega ao publico, espera estar auxiliando as administra¢gdes municipais e
contribuindo para melhoria dos transportes urbanos do Pais, por meio da justa remuneracao e

da garantia da qualidade deste servico, que € essencial a tdo significativa parte da populagao.

Esta segunda edi¢do apresenta o Exemplo de Calculo ( Anexo IV ) com os mesmos dados
operacionais da edi¢dao anterior, A inica modificacao se refere aos valores financeiros devido a

mudanga da moeda corrida no periodo.

ODACIR KLEN

Ministro dos Transportes
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INTRODUCAO

O lancamento das Instrugdes Praticas Para Calculo de Tarifas de Onibus Urbanos pelo
GEIPOT/EBTU, em 1982, mostrou-se, a €poca, extremamente util, possibilitando o célculo
tarifario nas diversas prefeituras, principalmente nas cidades de menor porte, que ndo
dispunham de pessoal técnico para realiza¢ao de estudos tarifarios mais aprofundados. Pela sua
simplicidade e conseqliente facilidade de utilizacdo, a metodologia GEIPOT/EBTU foi adotada
pela maioria das prefeituras brasileiras, muitas das quais ndo seguiram, ou ndo tiveram
condigdes de seguir as recomendagdes do manual e adaptar os coeficientes propostos as
particularidades de cada local. Com o passar do tempo, a adogdo paulatina dos coeficientes
propostos na metodologia ressaltou essas e outras distor¢des, fazendo com que a revisao da

metodologia de calculo tarifario se tornasse cada vez mais necessaria.

Orgaos de geréncia e entidades de classe passaram a se esmerar na busca isolada de uma

metodologia mais atualizada, que melhor refletisse os custos operacionais dos 6nibus urbanos.

Por outro lado, em 17 de abril de 1993, o Presidente da Republica, atendendo a
solicitagdo da Frente Nacional de Prefeitos, instituiu uma comissao especial com a finalidade
de propor medidas para reduzir tarifas e promover melhorias no servigo de transporte coletivo

das cidades brasileiras.

Dentre as 14 propostas apresentadas no relatorio de comissdo, concluido em 31 de maio
do mesmo ano, constava a “criagdo de grupo de trabalho para atualizar a metodologia de

calculo tarifério orientadora para os municipios brasileiros”.

O Grupo de Trabalho, instituido pela Portaria n® 644/MT, de 9 de julho de 1993, chegou

ao resultado do aqui apresentado.

Observe-se que, pela primeira vez, fez-se um esforco conjunto das varias esferas de
governo e do setor empresarial no sentido de produzir uma metodologia para calculo da tarifa
do 6nibus urbano, que se espera, pela representatividade das entidades intervenientes, venha a

ter a mesma aceitacdo da primeira metodologia langada hd mais de uma década.

Cabe ressaltar, entretanto, que este documento ndo constitui uma revisao conceitual da
metodologia de calculo, mas apenas uma atualizagdo dos coeficientes de consumo e demais
indices de uso ja conhecidos, em virtude de avangos tecnologicos e sociais observados na

ultima década.



O Trabalho contém, apos esta introdugdo, cinco itens € quatro anexos.

O item 2 Requisitos Basicos para o Célculo de Tarifa, reune todos os insumos que devem

ser conhecidos no inicio do célculo propriamente dito.

O item 3 Dados Operacionais , apresenta o calculo do nimero equivalente de passageiros,

do percurso médio mensal e do indice de passageiros equivalentes por quilémetro (IPKe).

Os itens 4 Custo Varidveis e 5 Custos fixos, indicam os procedimentos necessarios ao

calculo do custo quilométrico.

O item 6 Calculo Final da Tarifa

O primeiro anexo, Notas Explicativas, descreve a metodologia de calculo dos componentes

dos custos fixos ¢ variaveis e a forma de obtencado dos coeficientes utilizados neste documento.

O Segundo anexo, Fatores de Utilizagdo, descreve a Metodologia de célculo dos fatores de
utilizagdo de motoristas e cobradores e estabelece premissas para a determina¢do do numero de

despachantes.

O Terceiro anexo, Encargos Sociais, descreve os encargos sociais usualmente considerados

no calculo da tarifa.

O Quarto anexo, Exemplo de Calculo, apresenta o calculo tarifario utilizando esta

metodologia em uma situagao hipotética.
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Considera-se tarifa com o rateio do Custo total do Servico entre os usuarios pagantes,

sendo necessario, para o seu calculo, o conhecimento dos seguintes elementos:

NUMERO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS;

QUILOMETRAGEM PERCORRIDA;

CUSTO QUILOMETRICO

O Custo Quilométrico corresponde a soma dos Custos Variaveis com os Custos Fixos.

Os Custos Variaveis mudam em fun¢ao da quilometragem percorrida pela frota, e sao

subdivididos em:

» Combustivel

* Lubrificantes

* Rodagem

* Pecas e Acessorios

Os Custos Fixos sao gastos que independem da quilometragem percorrida. Consideram-se

os seguintes itens no seu calculo:

* Custo de Capital

- Depreciagao

- Remuneragao

* Despesas com Pessoal

* Despesas Administrativas

O Custo Total do Servico corresponde ao custo quilométrico acrescido dos tributos

cobrados na localidade, tais como ISS, PIS, COFINS e Taxa de Gerenciamento.



ANEXO IV - EXEMPLO DE CALCULO
« INSUMOS BASICOS

Para o calculo da tarifa ¢ necessario que se conhegam os seguintes dados:

Preco de um litro de combustivel

Preco de um pneu novo para veiculo leve

Preco de um pneu novo para veiculo pesado

Preco de um pneu novo para veiculo especial

Preco de uma recapagem para veiculo leve

Preco de uma recapagem para veiculo pesado

Preco de uma recapagem para veiculo especial

Preco de uma camara de ar para veiculo leve

Preco de uma camara de ar para veiculo pesado

Preco de uma camara de ar para veiculo especial

Preco de um protetor para veiculo leve

Preco de um protetor para veiculo pesado

Preco de protetor para veiculo especial

Preco ponderado de um chassi novo para veiculo leve

Preco ponderado de um chassi novo para veiculo pesado

Preco ponderado de um chassi novo para veiculo especial

Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo leve

Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo pesado

Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo especial

Saléario-base mensal de motorista

Saléario-base mensal de cobrador

Salario-base mensal de fiscal/despachante

Beneficio mensal total [ 1 ]

Remunera¢ao mensal total da diretoria [ 2]

Despesas anual (Frota Total) com seguro de responsabilidade civil [ 3]

Despesa anual com seguro obrigatdrio por veiculo

Despesa anual (Frota Total) com IPVA [ 4]

OBS.: a forma de obtencao destes dados ¢ detalhada no Anexo I

[ 1] Soma dos beneficios pagos pelas empresas operadoras por decisdo judicial ou que tenham aval
do 6rgao de geréncia local.

[ 2] Remuneragdo efetivamente paga aos diretores de empresas operadoras. Valores sujeitos a
aprovagao do 6rgdo de geréncia local.

[ 3] Prémio de Seguro efetuado mediante aprovagdo do 6rgio de geréncia local.

[ 4] Quando ndo houver sengéo.



« CUSTO DO VEICULO

Considera-se neste trabalho a classificagdo dos veiculos em trés categorias, quais sejam:

Categoria Poténcia do Motor Exemplos de Modelo
Leve Até 200 HP Convencional/alomgado/monobloco
Pesado Acima de 200HP Padron, com 2 ou 3 portas
Especial Acima de 200HP Articulado
- Preco do Veiculo Leve
Chassi Carroceria
[ RS - |+ |RS - | =[Rs8 -
- Preco do Veiculo Pesado
Chassi Carroceria
[ RS - |+ [R$ - | =[R$ -
- Prego do Veiculo Especial
Chassi Carroceria
[ RS - |+ |RS - | =[Rs8 -

- Preco do Veiculo Novo Menos Rodagem

- Veiculo Leve

Pneu Camara
[ RS - | -([RS$ - | +[RS - ] + [Rrs -
- |R$ -
- Veiculo Pesado
Pneu Camara
[ RS - | -([Rs - | +[Rrs - | + [Rs -
- |R$ -
- Veiculo Especial
Pneu Camara
[ RS - | -([RS - | +[RS - ] + [Rrs -

[ R$ -




3.1 CALCULO DO NUMERO EQUIVALENTE DE PASSAGEIROS
3.2 FROTA

3.3 QUILOMETRAGEM PERCORRIDA

3.4 PERCURSO MENSAL (PMM)

3.5 INDICE DE PASSAGEIRO EQUIVALENTES POR QUILOMETRO (IPKe)



3.1 CALCULO DO NUMERO EQUIVALENTE DE PASSAGEIROS

* Numero de Passageiros Transportados (média dos ultimos doze meses)

- Passageiros transportados com desconto de 100% (5) | - Pass./Més |

- Passageiros transportados sem desconto | - Pass./Més |

- Célculo do numero equivalente de passageiros transportados por més

| - Pass/Més|x 1 - 0 / 100 + | - Pass./Més |=| - |Pass./Més |
3.2 FROTA
* Frota Operante  (6) - Veiculos |
« Frota Total 7

Veiculo Leve Veiculo Pesado Veiculo Especial
0-1 Veiculo 0-1 Veiculo 0-1 Veiculo
1-2 Veiculo 1-2 Veiculo 1-2 Veiculo
2-3 Veiculo 2-3 Veiculo 2-3 Veiculo
3-4 Veiculo 34 Veiculo 34 Veiculo
4-5 Veiculo 4-5 Veiculo 4-5 Veiculo
5-6 Veiculo 5-6 Veiculo 5-6 Veiculo
6-7 Veiculo 6-7 Veiculo 6-7 Veiculo
>7 - Veiculo 7-8 Veiculo 7-8 Veiculo
8-9 Veiculo 8-9 Veiculo
9-10 Veiculo 9-10 Veiculo
>10 Veiculo 10-11 Veiculo
11-12 Veiculo
>12 Veiculo

[ 5] Existindo mais de uma categoria de desconto, considera-las individualmente.
[ 6 ] Quantidade de veiculos necessarios para operacao das linhas.
[ 71 Frota Operante + Frota-Reserva ( 5 a 15% da Frota Operante).

* Frota Total

Frota Total de Veiculos Leves - Veiculos
Frota Total de Veiculos Pesado - Veiculos
Frota Total de Veiculos Especial - Veiculos
Frota Total | - Veiculos |

* Frota Reserva

| - Veiculo | - | - Veiculosl = | - Veiculosl




3.3 QUILOMETRAGEM PERCORRIDA

* Quilometragem Produtiva (média dos ultimos doze meses) (8) - km/més
* Quilometragem Improdutiva [ 9 ] - km/més
* Quilometragem Mensal Percorrida - km/més |

3.4 PERCURSO MEDIO MENSAL (PMM)

* Quilometragem Percorrida - km/més
* Frota Operante - km/més

* Célculo do PMM
| - km/més | /| - Veiculos | = | #DIV/0! km/més x veiculo |

3.5 INDICE DE PASSAGEIRO EQUIVALENTES POR QUILOMETRO (IPKe)

* Passageiro Equivalente Mensal - Pass/més
* Quilometragem Mensal Percorrida - km/més

* Calculo do IPKe
| - km/més | /| - km/més | = [  #DIV/0! km/més x veiculo |

[ 8 ] Utilizar a média dos ultimos 12 meses, adicionando e ou subtraindo eventuais expansdes e redugdes do servico
programado para o periodo de vigéncia da tarifa ( Anexo )
[ 9] Limitada a 5% da quilometragem produtiva de cada empresa.
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4.1 COMBUSTIVEL

* Preco de um litro de combustivel | - R$/L |
* Coeficiente de Consumo [10]
COEFICIENTE DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL (L/Km)
Tipo de veiculo Limite Inferior Limite Superior
Leve 0,35 0,39
Pesado 0,45 0,5
Especial 0,53 0,65
+ Célculo do Custo do Combustivel por Quilometro
- Veiculo Leve
Coeficiente de consumo
- R$/L | x| 0,360 L/km | =| 0,000 R$/km |
- Veiculo Pesado
Coeficiente de consumo
- R$/L | x| L/km | = 0,000 R$/km |
- Veiculo Especial
Coeficiente de consumo
| - R$/L | x| L/km | = 0,000 R$/km |
* Célculo do Custo do Combustivel Ponderado por Quilometro
| - R$/km | x | 0 veiculos | = | 0,000 km/més x veiculo |
| - R$/km | x | veiculos | = | 0,000 km/més x veiculo |
| - R$/km | x | veiculos | = | 0,000 km/més x veiculo |
Total: 0,000 - 0,000 + 0,000 =| 0,000  km/més x veiculo |

0 veiculos | = | #DIV/0! RS/km |

| /|

- km/més x veiculo

[10] No caso de a linha apresentar trechos ndo pavimentados superiores a 20% de sua extensao, acrescentar 10% ao
valor de consumo.
4.2 LUBRIFICANTES (Consumo Equivalente em Combustivel)

* Preco de um litro de combustivel | - R$/L |

* Coeficiente de Consumo Equivalente em Combustivel [10]

COEFICIENTE DE CONSUMO DE LUMBRIFICANTES (L/Km)

Limite Inferior
0,04

Limite Superior
0,06




* Calculo do Custo de Lubrificantes por Quilometro ( todos os tipo de veiculo )
Coef. Cons. Equiv.

| - R$/L | x | 0,05 L/km | =| 0,000 R$/km |
4.3 RODAGEM
- Veiculo Leve
Prego Unitario Quant. Resultado
*Pneu [ RS - x| 6 | =[RS -
*Recapagem ) _ )
(Ver quadro ) R$ X 6 X 2,5 RS
«Camara de Ar | R$ - x 6] x | 2 | = | RS -
*Protetor [ RS - Ix [ 6] x | 2 | =[RS -
- Veiculo Pesado
Prego Unitario Quant. Resultado
*Pneu [ RS - x| 6 | =[RS -
*Recapagem ) _ )
(Ver quadro ) RS X 6 x 0 RS
«Camara de Ar | R$ - Ix [ 6] x | 0 | =[RS -
*Protetor [ RS - Ix [ 6] x | 0 | =[RS -
- Veiculo Especial
Prego Unitario Quant. Resultado
*Pneu [ RS - x| 6] =[RS -
*Recapagem ) _ )
(Ver quadro ) RS X 6 x 0 RS
«Camara de Ar | R$ - x 6] x | 0 | =[RS -
*Protetor [ RS - Ix [ 6] x | 0 | =[RS -

[ 10] No caso de a linha apresentar trechos ndo pavimentados superiores a 20% de sua extensdo, acrescentar 10%
ao valor de consumo.



NUMERO DE RECAPAGENS

Tipo de Pneu Limite Inferior Limite Superior
Diagonal 2.5 3,5
Radial 2,0 3,0
* Custo total de Rodagem
- Veiculo Leve
Pneu Recapagem Céamara-de-ar Protetor
[ RS - + |[Rrs - | + [ RS - | +|RS |
= [RS |
- Veiculo Pesado
Pneu Recapagem Céamara-de-ar Protetor
[ RS - + |[Rrs - | + [ RS - | +|RS |
= [RS |
- Veiculo Leve Especial
Pneu Recapagem Céamara-de-ar Protetor
[ RS -1+ |R$ - | + [ RS - | +|RS |
= [RS |
* Vida util (ver quadro)
- Veiculo Leve [ 105.000,00 km |
- Veiculo Pesado | - km |
- Veiculo Especial | - km |
Vida Util (km)
Tipo de Pneu Limite Inferior Limite Superior
Diagonal 70.000 92.000
Radial 85.000 125.000

* Célculo do Custo de Rodagem por Quilometro

- Veiculo Leve

| RS -| /] 105.000,00 km | = | R$/km |
- Veiculo Pesado

[ R$ -1 /] - km | = | R$/km |
- Veiculo Especial

[ R$ -1 /] - km | = | R$/km |




* Célculo do Custo Ponderado da Rodagem por Quilémetro

| - R$/km | x| - veiculo | =| - R$ x veic. / km

| - R$/km | x| - veiculo | =| - R$ x veic. / km

| - R$/km | x| - veiculo | =| - R$ x veic. / km

| Total | = | 0 R$ x veic. / km

| - RSxveic./km| / | - veiculos | = | #DIV/0! RS x veic. / km
4.4 PECAS E ACESSORIOS

* Custo de Pecas e Acessorios por Quildmetro ( ver quadro )

- Veiculo Leve

Coeficiente

| RS - | x| 0,0060 | /| #DIV/0! RS x veic. / km
= | #DIV/0! R$/km |

- Veiculo Pesado

| RS - | x| - | /] #DIV/0! RS x veic. / km
= | - R§/km |

- Veiculo Especial

| RS - | x| - | /] #DIV/0! RS x veic. / km

- R§/km |

COEFICIENTE DE PECAS E ACESSORIOS

Limite Inferior Limite Superior
0,0033 0,0083

( Ver anexo )

* Custo de Pecas e acessorios Ponderado por Quilometro

[ #DIVIOl  R$/km | x| - veiculos | = | #DIV/0! RS x veic. / km
| RS - R$/km | x| - veiculos | = | - R$ x veic. / km
| RS - R$/km | x| - veiculos | = | - R$x veic. / km
| Total = #DIV/0! R$ x veic. / km

[ #DIv/o! R$ x veic. /km | /| - veiculos

#DIV/0! R$/km |




4.5 CUSTO VARIAVEL TOTAL

- Veiculo Leve

] [ :

- Veiculo Pesado

- + |R$ -

- Veiculo Especial

- | +

* Custo Variavel Total Ponderado

IV |+ 0 R$/km

+ [ RS -]+ #DIV/0! |
= | #DIV/0! |
+ | R$ - | +[RS |
= |Rs |
[ RS - + [ RS - | +[rs |
= |Rs |
+ [ #pIvior | 4| #DIV/0!

#DIV/0! R$/km




5.1 CUSTO DE CAPITAL
5.1.1 Depreciagao
5.1.2 Remuneragio
5.2 DESPESAS COM PESSOAL
5.3 DESPESAS ADMINISTRATIVAS

5.4 CUSTO FIXO TOTAL

CUSTOS
FIKOS



5.1 CUSTO DE CAPITAL

5.1.1 Depreciagio

5.1.1.1 Depreciaciao do Veiculo

* Coeficiente de Depreciacdo Anual da Frota de Veiculos Leves

Veiculode 0 4 1 ano
Veiculo de 1 4 2 anos
Veiculo de 2 4 3 anos
Veiculo de 3 4 4 anos
Veiculo de 4 4 5 anos
Veiculo de 5 4 6 anos

Veiculo de 6 4 7 anos

Veiculo de + de 7 anos

| | x [_o2ow0] - | |
| | x [__oomm] - | |
| | x o] - | |
| | x [__oams] - | |
| | x [__ooss] - | |
| | x [__oosin] - | |
| | x [___oomse] - | |
| | X | Zero | = | Zero |

Coeficiente Total de Depreciacdo Anual da Frota de Veiculos Leves

* Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Leves

[ R$ -

* Depreciagdo Anual de Veiculo Leve

= | R$

X |R$

0

R$/ano

| 0

R$/ano

| /|

0

Veic.l = |

0

R$/Veic.:ano

* Depreciagdo Mensal do Veiculo Leve

| 0

R$/ve1’c.:an0| / | 12| = |

0

R$/Veic.:més

* Coeficiente de Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Pesados

Veiculode 0 4 1 ano
Veiculo de 1 4 2 anos
Veiculo de 2 4 3 anos
Veiculo de 3 4 4 anos
Veiculo de 4 4 5 anos
Veiculo de 5 4 6 anos
Veiculo de 6 4 7 anos
Veiculo de 7 4 8 anos

Veiculo de 8 4 9 anos

Veiculo de 9 4 10 anos |

Veiculo de + de 10 anos |

Coeficiente Total de Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Pesados

| | x | 0,1545] = [RS |
| | x | 0,391 = [RS |
| | x | 0,236| = [RS |
| | x | 0,1082] = [RS |
| | x | 0,0927] = [RS |
| | x | 00773 = [RS |
| | x | 0,0618| = [RS |
| | x | 0,0464 | = [RS |
| | x | 0,0309] = [RS |
| x | 0,0155| = [RS |

| x [0 ] - | |

= [R$ |




* Depreciacdo Anual da Frota de Veiculos Pesados

[ R$ - | x [ RS - | = 0 R$/ano
* Depreciagdo Anual de Veiculo Pesado
| 0 R$/ano | / | 0 Veic| = | 0 R$/Veic.:ano
* Depreciacdo Mensal do Veiculo Pesado
| 0 R$/veiccano | / [ 12 | = | 0 R$/Veic.:més
* Coeficiente de Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Especiais
Veiculode 04 1 ano | | x | 0,1385] = [RS |
Veiculo de 1 42 anos | | x | 0,269] = [RS |
Veiculo de 2 & 3 anos | | x | 0,1154| = | RS |
Veiculo de 3 4 4 anos | | x | 0,1038| = [RS |
Veiculo de 4 4 5 anos | | x | 0,0923] = [RS |
Veiculo de 5 4 6 anos | | x | 0,0808| = [RS |
Veiculo de 6 4 7 anos | | x | 0,0692] = [RS |
Veiculo de 7 4 8 anos | | x | 0,577 | = | RS |
Veiculo de 8 49 anos | | x | 0,0462] = [RS |
Veiculo de 9 4 10 anos | | x | 0,0346| = [RS |
Veiculo de 10 4 11 anos | | x | 0,0231] = [RS |
Veiculo de 11 4 12 anos | | x | 00115] = [RS |
Veiculo de + de 12 anos | | x | - | =[RS |
Coeficiente Total de Depreciacdo Anual da Frota de Veiculos Especiais = | R$ |
* Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Especiais
[ R$ - | x [ RS - | = 0 R$/ano
* Depreciacdo Anual de Veiculo Especial
| 0 R$/ano | / | 0 Veic| = | 0 R$/Veic.:ano
* Depreciacdo Mensal do Veiculo Especial
| 0 R$/veiccano | / [ 12 | = | 0 R$/Veic.:.més




* Céalculo do Custo Ponderado de Depreciagdo de Veiculos

| 0 R$/veic..ano | x | 0 Veic. | = [ #DIv/o! R$/més |
| 0 R$/veic.xano | x | 0 Veic. | = | 0 R$/més |
| 0 R$/veic. xano | x | 0 Veic. | = | 0 R$/més |
| Total | = | #DIV/0!  R$/més |
[ #DIv/o! R$/més | / | 0 Veic| = [ #DIv/o! R$/Veicx més |

5.1.1.2 Depreciacio de Maquinas, Instalacées e Equipamentos

[ R$ - | x| 0,0001 | = | 0 R$/Veic.:més

5.1.1.3 Depreciacio Total

[ #DIvV/0! R$/Veic.més | + | 0 R$/Veicmés | = [ #DIV/0! R$/Veic.:més




5.1.2 Remuneracio
5.1.1.1 Remuneracio do Veiculo
- Veiculo Leve
* Coeficiente de Remunerag¢do Anual da Frota de Veiculos Leves

Veiculode 04 1ano | | x | 0,1200 | [ RS -
Veiculo de 142 anos | | x | 0,0960 | [ RS -
Veiculo de 2 4 3 anos | | x | 0,0754 | [ R$ - |
Veiculo de 3 4 4 anos | | x | 0,0583 | [ RS - |
Veiculo de 4 4 5 anos | | x | 0,046 | [ RS -
Veiculo de 54 6 anos | | x | 0,0343 | [ RS -
Veiculo de 6 4 7 anos | | x | 0,0274 | [ R$ - |
Veiculo de + de 7 anos | R$ 300 x | 0,0240 | [ RS 0,072 |

Coeficiente Total de Remuneragdo Anual da Frota de Veiculos Leves | R$ 0,072 |
* Remunera¢do Anual da Frota de Veiculos Leves
[ R$ - | x [R$ 0072 = | - R$/ano
* Remunera¢do Anual do Veiculo Leve
- RS$/ano | /| 0 Veic| = | #DIV/0! R$/Veic.:ano
* Remuneracdo Mensal do Veiculo Leve
[ #DIV/0!  R$weic.xano| / [ 12| = [ #DIv/o! R$/Veic.:més
- Veiculo Pesado
* Coeficiente de Remuneragao Anual da Frota de Veiculos Pesados

Veiculode 04 1 ano | | x | 0,1200 | [ R$ - |
Veiculo de 1 42 anos | | x | 0,1015 | [ R$ -
Veiculo de 2 4 3 anos | | x | 0,0848 | [ R$ -
Veiculo de 3 4 4 anos | | x | 0,0699 | [ R$ -
Veiculo de 4 4 5 anos | | x | 0,0569 | [ RS -
Veiculo de 5 & 6 anos | | x | 0,0458 | [ R$ -
Veiculo de 6 4 7 anos | | x | 0,0365 | [ R$ -
Veiculo de 7 4 8 anos | | x | 0,0291 | [ R$ -
Veiculo de 8 49 anos | | x | 0,0236 | [ R$ -
Veiculo de 9 4 10 anos | | x | 0,0199 | [ R$ -

Veiculo de + de 10 anos | | x | 0,0180 | [ RS -
Coeficiente Total de Remuneragdo Anual da Frota de Veiculos Pesados [ R$ - |




* Remuneragido Anual da Frota de Veiculos Pesados

[ R$ - | x [ RS - | = 0 R$/ano
* Remuneragido Anual de Veiculo Pesado
| 0 R$/ano | / | 0 Veic| = | 0 R$/Veic.:ano
* Remuneragido Mensal do Veiculo Pesado
| 0 R$/veiccano | / [ 12 | = | 0 R$/Veic.:més
* Coeficiente de Remuneragdo Anual da Frota de Veiculos Especiais
Veiculode 04 1 ano | | x | 0,200 = [RS |
Veiculo de 1 42 anos | | x | 0,1034] = [RS |
Veiculo de 2 & 3 anos | | x | 0,0882] = [RS |
Veiculo de 3 4 4 anos | | x | 0,0743] = [RS |
Veiculo de 4 4 5 anos | | x | 0,0618 | = | RS |
Veiculo de 5 4 6 anos | | x | 0,0508| = [RS |
Veiculo de 6 4 7 anos | | x | 0,0411 | = | RS |
Veiculo de 7 4 8 anos | | x | 0,0328| = [RS |
Veiculo de 8 49 anos | | x | 0,0258| = [RS |
Veiculo de 9 4 10 anos | | x | 0,0203] = [RS |
Veiculo de 10 4 11 anos | | x | 00162] = [RS |
Veiculo de 11 4 12 anos | | x | 0,0134| = |R$ |
Veiculo de + de 12 anos | | x | 0,120 | = | RS |
Coeficiente Total de Remuneracdo Anual da Frota de Veiculos Especiais = | R$ |
* Remuneracdo Anual da Frota de Veiculos Especiais
[ RS - | x| - | = 0 R$/ano
* Remuneragido Anual de Veiculo Especial
| 0 R$/ano | / | 0 Veic| = | 0 R$/Veic.:ano




* Remuneracdo Mensal do Veiculo Especial

| 0 R$/veiccano | / | 12 | = | 0 R$/Veic.:més

* Calculo do Custo Ponderado de Remuneragdo de Veiculos

[ #DIV/0! R$/veicomés | x | 0  Veic. | = | #DIV/0! R$/més |
| 0 R$/veic.més | x | 0 Veic. | = | 0 R$/més |
| 0 R$/veic.més | x | 0 Veic. | = | 0 R$/més |
| Total | = | #DIV/0! R$/més |
| #DIV/0! R$/més | / | 0 Veic| = [ #DIv/o! R$/Veic.:més |
5.1.2.2 Remunerac¢io Mensal de Maquinas, Instala¢oes e Equipamentos
[ R$ - | x| 0,0004 | = | 0 R$/Veic.:més
5.1.2.3 Remuneracao Mensal de Almoxarifado
[ R$ - | x| 0,0003 | = | 0 R$/Veic.:més |
[ R$ - | x| 0,0003 | = | 0 R$/Veic.:més |
[ R$ - | x| 0,0003 | = | 0 R$/Veic.:més |
* Calculo do Custo Ponderado de Remuneragdo de Veiculos
| 0 R$/veic.més | x | 0 Veic. | = | 0 R$/més |
| 0 R$/veic.més | x | Veic. | = | 0 R$/més |
| 0 R$/veic.més | x | Veic. | = | 0 R$/més |
| Total | = | 0 R$/més |
| 0 R$/més | / | 0 Veic| = | #DIV/0! R$/Veic.:més |
5.1.2.4 Remuneracio Total
[ #DIvV/0! R$/Veicxmés | + | 0 R$/Veicxmés | + | #DIV/0! R$/Veic.x més
= | #DIV/0! R$/Veic.x més
5.1.3 Custo Total de Capital
[ #DIvV/0! R$/Veic.més | + | #DIV/0! R$/Veicmés | = | #DIV/0! R$/Veic.: més
5.2 DESPESAS COM PESSOAL
* Pessoal de Operagao (ver quadro e anexos I, II e III)
encargos fator 1til
- Motorista [ RS - | x| 1,6287 | x [ 255 | = | - R$/Veic..més
- Cobrador [ RS - | x| 1,6287 | x [ 1 ] =] - R$/Veic..més
- Fiscal / -
Despachante RS i x 1,6287 x 2,55 a - R$/Veic..més

| Despesas mensal Total com Pessoal de Operagio | | - R§/Veic.:més




FATOR DE UTILIZACAO

Pessoal de Operagdo | Limite Inferior Limite Superior
Motorista 2,2 2,8
Cobrador 2,2 2,8

Fiscal / Despachante 0,2 0,5

* Pessoal de Manuteng@o (ver quadro)

| - R$/veic.més | x | 0,135 | = | - R$/veic.:més

* Pessoal Administrativo (ver quadro)

| - R$/veic.més | x | 0,105 | = | - R$/veic.:més
COEFICIENTES
Pessoal de Operagdo | Limite Inferior Limite Superior
Manutengao 0,12 0,15
Administrativo 0,08 0,13
* Beneficios
| R$ - R$/més | / | 0 Veic. | = | #DIV/0! R$/veic..més

* Remuneragao da Diretoria

[ R$ - R$/més | / | 0 Veic. | = | #DIV/0! R$/veic..més

* Total das Despesas com Pessoal

- R$/veic.més | + | - R$/veic.més | + | - R$/veic.més| + | #DIV/0! R$/veic..més|

+ | #DIV/0! R$/veic.més| = | #DIV/O! R$/veic..més|

[ 11 ] Caso disponivel utilizar o valor calculado conforme o Anexo Il

5.3 DESPESAS ADMINISTRATIVAS

* Despesas gerais (ver quadro)

[ R$ - | x| 0,0025 | = [R$ - R$/veic..més
COEFICIENTES DE DESPESAS GERAIS
Limite Inferior Limite Superior
0,0017 0,0033

* Seguro de Responsabilidade Civil (ver Anexo I)

[R$ - R$/ano | /| oOvVeic.| / | 12| = [ #DIV/0! RS$/veic.:més

* Seguro Obrigatorio

[ R$ - R$/veiccano| / [ 12| = | 0 R$/veic.:més




*[PVA

[ RS - R$/ano [ /| 0Veic. | / [ 12] = | #DIV/0! R$/veic.:més

* Total das Despesas Administrativas

[ R$ -  RS$/veic.més| + [ #DIV/O! R$/veic.més| + | 0 R$/veic.més| + [ #DIV/O! R$/veic..més

= | #DIV/0! R$/veic.més

5.4 CUSTO TOTAL FIXO

* Custo de Capital Administrativo

[| #DIV/O! RS$/veic.més| + | #DIV/0! R$/veicomés|lx | 0  Veic | = [ #DIV/0! R$/més |

¢ Custo de Pessoal

[ #DIV/0! R$/veic.més| x | 0 Veic. | = |  #DIV/0!  R$/més

* Custo Fixo Total

[ #DIV/0! R$/més | + [ #DIV/O! R$/més | = [  #DIV/0! R$/més |

* Custo Fixo Total por Km

| #DIV/0! R$/més | / | - Km/més | = |  #DIV/0! R$/Km |




y 4

CALGULO FINAL
DA TARIFA




¢ Custo Total por Km

| #DIV/0! RS/km| + [ #piv/o! RS/Km | =| #DIV/0! R$/Km |
* Tributos
- Soma das Aliquotas sobre a Receita | 2,65 %
- Fator de Equivaléncia ([ 265]/100 =] 0,9735
e Custo Total dos Tributos
| #DIV/0! R$/Km| / | 0,9735 RS$/Km | =| #DIV/0! R$/Km |
e Calculo da Tarifa
| #DIV/0! R$/Km| / |  #DIvV/0! Pass/Km | = | #DIV/0! R$/Pass |
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